ZAPLETENA KOLA CAMPAGNOLO
(montaz;ssefizeni, udrzba)

l. Upravy pred jizdou, technické udaje

Pred kazdou jizdou se ujistéte, ze:

=“ySechny srouby, €epy rychloupinaciho systému jsou dostatec¢né dotazeny, Ze neni nic povoleno.

jsou pneumatiky dofouknuty na spravny tlak (viz. udaj na boku pneumatik) a ze nejsou nijak ponicené.

jsou vSechny pastorky v pofadku a dotazené na naboji kola.

jsou kola spravné vycentrovana. Pro jistotu s nimi zatocte. Pokud nekmitaji smérem nahoru a dold, do stran, &i
neskrtaji o brzdové desticky, je vSe v poradku.

= jsou brzdova lanka a brzdové desti¢ky v dobrém stavu, zkontrolujte funkénost brzd nanegisto.

Il. Pneumatiky & galusky
Zapletena kola, ktera jste zakoupili, jsou vyrobena:

A) pro pouziti pneumatik - pfed jejich montazi nejprve nasadte ochranny pasek* a zkontrolujte, zda rozmér
pneumatiky odpovida rozméru 622mm (obvod) a 18-25mm (Sife). Pneumatiky jinych
rozmérd NELZE s Vasimi zapletenymi koly kombinovat. U zapletenych kol s nizkym
profilem rafkd pouzijte dusi s ventilkem o standardni délce. V pfipadé, Ze jste
zakoupily zapletena kola s takzvanym stfednim popfipadé vysokym profilem rafkd,
pouzijte duse s dlouhym ventilkem (minimalné 43 mm). *Neni nutny pro kazdy typ kol
(informujte se u Vaseho prodejce).

B) pro pouziti galusek — pfed jejich namontovanim nejdfive aplikujte specialni oboustrannou lepici pasku (neni
soucasti dodavky zapletenych kol) a az poté nasadte galusku. Bezpodminecné
dodrzujte pokyny vyrobce samolepici pasky a kola nepouzivejte dfive, nezli lepidlo
pasky zajisti dostatedné pevny spoj. Spatné aplikovana lepici paska, poptipadé
nedostateéné zaschnuti lepidla, mize vést ke sklouznuti galusky z rafk( kol a zpdsobit
tak vazné zranéni, popfipadé i smrt.

MontaZ pneumatik obr. 1 8

= DAavejte si pozor, abyste béhem montéze nijak neponigili, & neohnuli rafek. Q ((‘ )

= Vsurite jednu stranu plasté a duSi do drazky v rafku (obr. 1.) a pomalu ji -
zacnéte nafukovat pro snadnéjSi manipulaci. Poté protahnéte ventilek \
otvorem v rafku a zbytek duSe zasurite mezi plast a rafek.

= Druhou stranu plasté vsurite do drazky v rafku.

= Zkontrolujte, zda bo€ni strany rafku nevykazuji znamky poskozeni,
pokfiveni, &i jiné deformace, které by v mistech dotyku brzdovych desti¢ek mohly plsobit negativné na brzdéni a
zpusobit tak zranéni, nehodu, & dokonce smrt!!

Montaz galusek

= Na rafek aplikujte specialni oboustrannou lepici pasku / lepidlo (neni soucasti dodavky zapletenych kol) a
nasledujte pokynu vyrobce pasky/lepidla.

= Nejprve protahnéte ventilek otvorem v rafku a zbytek galusky nasadte na rafek. Nasazeni provadéjte pouze
ruc¢né!

= Galusku nahustéte na polovinu doporu¢eného tlaku a ruéné ji srovnejte na rafku tak aby sedéla rovné. Galusku
pak dohustéte.

Husténi pneumatik/galusek

= Nahusténi : odSroubujte Eepicku, povolte ventilek a nafukujte dusi/galusku pomoci kompresoru, nebo hustilkou
s tlakomérem tak, abyste dosahli pozadovaného tlaku (viz. idaje na boku plasté/galusky), poté utahnéte ventilek
a opét nasroubujte Cepicku.

= Podhusténi: odSroubujte Cepicku a pomalu povolujte ventilek, pak ho stlacte, ¢imz se za¢ne uvolfiovat vzduch.
Ventilek po dosazeni poZzadovaného tlaku opét dotdhnéte a zaSroubujte Eepicku.

= NIKDY nepfekro¢te miru maximalniho tlaku nahusténi doporu€enou vyrobci pneumatik/galusek. Nadmérny tlak
v pneumatikach/galuskach snizuje pfilnavost k povrchu a zvySuje se moznost jejich prasknuti. PFili§ nizky tlak
snizuje jejich G€innost a zvySuje moznost nahlé ztraty tlaku, navic mize dojit k pfed€asnému opotfebeni
plasté/galusky.

= Nespravny tlak v pneumatikach/galuskach muaze zplsobit poskozeni plasté/galusky, ztratu kontroly nad kolem
vedouci k nehodé, zranéni, ¢i dokonce smrti!!



I1I. Umisténi kola do ramu, rychloupinaci systém

Montaz a sefizeni rychloupinaciho systému
Umistéte osu kola do vidlice a zkontrolujte, zda je zcela vsazena do vyfezu v ni. (obr. 1.).

OTEVRENA POZICE ZAVRENA POZICE

Po nasazeni kola sefidte vycentrovani vzhledem k ramu a noham vidlice. (obr. 2.). obr. 1. obr. 2
Kolo zaijistéte rychloupinacim systémem - zaviete jeho packu B (obr. 3.) z polohy 1 do ‘

polohy 2 (obr. 3.), vzdalenost X (obr. 3.) se dotahovanim zkracuje, a tak upeviiuje kolo ANO!
k ramu/ vidlici.

)

*  Ruénim otacenim Sroubu C (obr. 3.) umocriujete, nebo naopak
zeslabujete silu, jakou je kolo k ramu/vidlici dotazeno.
» Kdyz je packa v oteviené pozici, je vidét napis ,OPEN" (obr. 4.),
pokud je tomu naopak, je vidét napis ,CLOSED" (obr. 5.). Po NE!
zavieni packy se jesté ujistéte, ze je zaviena zcela (obr. 6.).
= Pro ovéfeni, Ze je prfedni kolo dostateéné upevnéno, zdvihnéte kolo
za fiditka (obr. 7.) a silné do pfedniho kola udefte, pokud se ze své pozice nepohne, je
v3e v poradku. Tutéz akci opakujte u kola zadniho.
= Pro demontaz kola staci jen otevfit packu rychloupinaci systému do pozice ,OPEN®, \ —J
povolit jej a kolo bez problému vyndat z vidlice. !
= Pro sefizeni rychloupinaciho systému otoc¢te packu z pozice 1 do pozice 2 (obr. 8.) a
zcela zaSroubujte dotahovaci Sroub A (obr. 9.) — stadi ruéné. Packu z pozice 2 pfitlacte do
zcela zaviené pozice 3 (obr. 10.) a dotaZeni zkontrolujte tak, jak je uvedeno vySe. Dostate¢né dotazeni
rychloupinaku poznate také tak, ze pfi zaklapovani packy do zcela zaviené pozice se vam udéla jeji obtisk na
ruce. Pokud tomu tak neni, je tfeba ji povolit, o ¥4 oto€ky zasroubovat dotahovaci Sroub A (viz. obr. 9.) a pak
teprve packu opét zavfit. Je-li pfili§ dotazena, a to tak, ze ji nelze zavfit do zcela zaviené polohy, povolte ji, bude
tfeba o trochu dotahovaci Sroub povolit. obr. 8. \ e

obr. 5. obr. 6. \ N\ N f/*\

PFi zavirani umistéte packu do pozice, jak je vyobrazeno na obr. 11., zamezite tak tomu, aby se zachytila
pfedmét, oteviela se a uvolnila pfedni/zadni kolo.

Packu nikdy nepouzivejte pro dotahovani - jako Sroub (obr. 12.), pouze pro otevirani a zavirani (obr. 10.).
Pokud pochybujete o spravnosti vami dotaZzeného rychloupinaciho systému, &i jeho funk&nosti, nevahejte pozadat
o radu odbornika.

obr. 10. /| obr. 11, W
~
o’ NE!
wy— Piedni Zadni obr. 12.
Upozornéni

Veskera manipulace (montaz, sefizovani,...) s rychloupinacim systémem nevyzaduje uziti naradi.

V pfipadé narazu, nerovnosti terénu, ¢i padu maze dojit k poni¢eni koncovek rychloupinaci systému, ¢ehoz si
nemusite vSimnout, pokud v8ak napf. po padu zazhamenate vadu na rychloupinacim systému, poZadejte
kvalifikovaného mechanika, aby jej pfekontroloval, popfipadé okamzité vyménil za novy. Pokud vSak
rychloupinaci systém v€as nevyménite, mize dojit k jeho uvolnéni, vypadnuti kola z ramu a nasledné nehodé,
zranéni, ¢i dokonce smrti.

V pfipadé vymény rychloupinaku, naboje, &i kola, nahrazujte vymé&néné komponenty opét pouze komponenty
znacky Campagnolo.

Rychloupinaci systém neni vhodné pouzivat u pfednich vidlic, jejichz koncovka je Sir§i nez 7,5 mm a u zadnich
vidlic, jejichz koncovka je Sir§i nez 9 mm. V opacném pfipadé by mohlo nevhodné uziti zpUsobit nehodu, zranéni,
¢i dokonce smrt.

Je dulezité pamatovat na to, Ze pfi nedostateéné dotazeném rychloupinacim systému se muze kolo kdykoliv
necekané uvolnit z ramu a zplsobit tak nehodu. | pfilisné dotazeni rychloupinaciho systému muze zpUsobit jeho
poni¢eni a nasledné zranéni.



Pokud se vyskytnou jakékoliv nesrovnalosti, jako napf. pfili§ snadné/ obtizné dotahovani rychloupinaciho systému
i pfes jeho fadné sefizeni dotahovacim Sroubem, je nezbytné jej okamzité vymeénit!! V opacném pfipadé by totiz
mohlo dojit k vaznym zranénim po nahlém a neCekaném uvolnéni kola z ramu.

Udrzba rychloupinaciho systému

Po nékolika mytich kola nebo jizdach v /po desti, rozeberte rychloupinaci systém po celé délce a promazete jej,
abyste zabranily tvorbé rzi.

V. Montaz a demontaz pastorku
PFi montézi kazety je nutné dodrzet utahovaci moment zavérné matice. Pro kazety 8s, 9s a 10s je tento utahovaci
moment 50Nm. Pro kazety 11s 40Nm.

V. Brzdy

Pred kazdou jizdou zkontrolujte brzdové desticky, jejich kvalitu, funkénost a vycentrovani vaci kolu/ rafku. Ujistéte
se, Ze jsou brzd. desti¢ky cca 1 mm od rafku. (obr. 7.). Pravidelné kontrolujte jejich opotifebeni, zda nedosahlo
.limitu opotfebeni“ a kvalitu brzdéni. Povrch mista styku brzd. desti¢ek s rafkem udrzujte Cisty od oleje €i jinych
maziv.

Pravidelné kontrolujte vypnuti brzdovych lanek a v pfipadé poSkozeni, &i nedostate¢né
funkénosti, je vymérnte. Stejné tak kontrolujte i dostatec¢né dotazeni Sroubu zajistujiciho
lanko v brzdé.

Pravidelné odstranujte pisek, &i jiné necistoty z destiCek, aby nedoslo k poSkozovani
rafku, i snizovani ucinnosti brzd.

Pravidelné kontrolujte spravné dotazeni bezpecénostnich Sroubl drzicich lanka.

P¥i jizdé v desti / po desti pamatujte, Ze brzdna sila je znacné snizena, stejné tak ‘
pfilnavost pneumatik k povrchu. Dochazi tak tedy ke snizeni ovladatelnosti Vaseho ~1 mm ~1mm

> - -

jizdniho kola, proto dbejte vysoké opatrnosti!! Nepozornost by mohla vést k nehodé, zranéni, i dokonce smrti!

A zapletena kola s karbonovymi rafky vyzaduji pouziti specialnich brzdovych desti¢ek Campagnolo.

V zadném pripadé tedy nepouzivejte standardni typy, ale pouze ty doporucené firmou Campagnolo pro dany
typ rafkd. V pripadé pouzivani rafkd s karbonovou brzdnou plochou vénujte maximalni pozornost tomu, aby
byl povrch rafka a brzdovych Spalkili vzdy zbaven jakychkoliv necistot (pisek, kaminky, blato...). Karbonové
rafky jsou velmi citlivé na poskozeni brzdové plochy, a pokud dojde k jejimu poSkozeni (naruseni struktury
karbonového vlakna) je nutné rafek okamzité vyménit za novy.

VI. Udrzba

Pro ¢isténi zapletenych kol pouzivejte pouze neagresivni prostfedky k tomu uréené a vodu. NIKDY nepouzivejte
drsné kartade &i kovové houby. Cistéte a vysu$ujte suchym hadrem.

Po nékolika mytich kola, jizdach v /po desti, rozeberte stfedovou osu a volnob&zny segment zadniho naboje a
provedte udrzbu loZizek spocivajici v jejich vysuSeni a naneseni vhodného konzervaéniho prostfedku abyste
zabranily tvorbé rzi.

Samotna kola pfepravujte nejlépe ve specialnich obalech tomu uréenych. Stejné je uchovavejte, pokud je
nepouZzivate del3i dobu, abyste je chranili pfed rzi a Spinou.

VIl.  Upozornéni
Neékteré modely kol pouzivaji rafky, na kterych se nenachazeji otvory pro vlozeni matice obr. 2.
dratu (niple). Tyto rafky NEVYZADUJI pouziti pasky pod dusi. Vkladani niple se pak max. 13,

e

provadi tak, Ze se nipl (opatfeny ocelovym Sroubkem ktery se po zavedeni niple do

pozadovaného otvoru demontuje) do rafku vliozi otvorem pro vstup ventilku a magnetem

(ktery je soucasti baleni) se nipl vede k potfebnému otvoru pro vstup dratu do rafku. Kola

se nasledné centruji standardnim zpUsobem.

LevnéjSi modely zapletenych kol jsou osazovany priimyslovymi loZisky. Z divodu dosazeni

co nejnizsiho faktoru valivého odporu jsou pouzita loZiska vykazujici nepatrnou vili. Tato

vUle se projevi cca po ujeti 50km a zUstava nezménéna po celou dobu Zivotnosti loZisek

kol. Vyse popisovana vule lozisek nikterak negativné neovliviiuje jizdni vlastnosti kol a neni diivodem

k jejich reklamaci.

PouZivejte pouze zavérnou matici, ktera je ur€ena k dané kazeté!!!

Pouzivani zapletenych kol, ktera nebyla spravné vycentrovana, nebo u kterych jsou poskozeny vyplety, mize vést
k nehodé, zranéni, ¢i dokonce smrti!

Po kazdé jizdé zkontrolujte stav pneumatik a tlaku v nich.

Pravidelné nechte zkontrolovat stav vSech komponentd, a pokud je to nezbytné, nechte je vymeénit.

Kolo vymérite v pfipadé, ze vzdalenost mezi raminky rafku je vétSi nez 13,5 mm (obr. 2.). Deformovany rafek by
mohl zpUsobit nahlé selhani, vedouci k nehodé, zranéni, ¢i dokonce smrti.

PFi nahrazovani starych komponentd pouzivejte opét jen originalni Campagnolo komponenty.



= PoniCené komponenty je tfreba okamzité vyménit, aby se zamezilo pfipadnému zranéni, nehodé. Lépe je poradit
se vzdy s odbornikem.

=  P¥ijizdé v desti/ po desti je nutné si uvédomit, Ze brzdna draha se prodluzuje a ovladatelnost kola snizuje, stejné
tak jako brzdna sila.

= Maximalni vaha jezdce pro pouziti tohoto vyrobku je 109kg. V pfipadé, Ze je VaSe vaha vyssi jak 82kg, je nutné
pocitat s CastéjSim servisem.

= Kolo nikdy nemyjte tlakovou vodou! Takovyto zpusob udrzby ma za nasledek pronikani vody do lozisek a
vnitinich mechanizm( komponenti, coz mlize zpUsobit jejich nevratné poskozeni. Kolo otirejte hadrem
namocenym ve vodé s neutralnim Gisticim pfipravkem.

Vétsina montaznich a servisnich tkont vyZzaduje specializované znalosti, speciadlni naradi a zkusenosti. V
pfipadé, ze si nejste 100% jisti, Ze montaz/sefizeni/servis jste schopni provést sami, obratte se, prosim, na
specializovany servis.

CASOVY HARMONOGRAM UDRZBY ZAPLETENYCH KOL CAMPAGNOLO

UPOZORNENI: u kol s kénusovym typem nabojl je nutné provést prvni kontrolu/sefizeni po cca po 100-200 km.
Bé&hem prvnich 500 km mize téz dojit k mirnému rozcentrovani vypletu kol (v zavislosti na hmotnosti jezdce,
zpusobu jizdy a povrchu, na kterych jsou kola pouzivana). Obratte se prosim na svého prodejce, ktery provede
potfebné dotazeni vypletu.

MAX MAX CAS. .
KOMPO- UKON POCE.T USEK ME’Zl ZPUSOB
NENT KM SI’ERVISNIM KONTROLY
UKONEM
Pravidelné Cistit jednotlivé pastorky a prostor mezi nimi 500 2 tydny
KAZETA e ——
Pravidelné kontrolovat opotfebeni jednotlivych pastorki 8000 6 mésicl merka oupotre en
pastorkl
Specializovany mechanik by mél provést demontaz
« | stfedu a oSetfeni jeho priimyslovych loZisek (véetné 3000 3 mésice
ﬁgPLI;\ETENA loziska volnobézného segmentu vhodnou vazelinou
(naboje s Kontrola vycentrovani rafku a spravného predpéti e Analogovy &i digitalni
pramyslovymi | paprskd 6000 6 mésicd tensometr
lozisk
) Kontrola vycentrovani rafku a spravného predpéti o Analogovy &i digitalni
N e e i " . 3000 3 mésice
paprskl (v pripadé, Ze vaha jezdce pfesahuje 82kg) tensometr

Specializovany mechanik by mél provést demontaz
stfedu a oSetfeni jeho lozisek (véetné loziska 6000 6 mésicl
volnobézného segmentu vhodnou vazelinou.

ZAPLETENA | Specializovany mechanik by mél provést demontaz
KOLA stfedu a oSetfeni jeho loZisek (vEetné loZiska

(naboje s volnob&zného segmentu vhodnou vazelinou. Tento 3000 3 mesice

véneckovymi | interval plati v pripadé zavodniho pouzivani

loZisky a P PR e

konusy) Kontrolfa vycentrovani rafku a spravného predpéti 6000 6 mésicil Analogovy ¢i digitalni
paprsku tensometr

Kontrola vycentrovani rafku a spravného predpéti
paprsku (v pfipadé, Ze vaha jezdce presahuje 83kg 3000 3 mésice
popripadé pfi zavodnim uzivani)

Analogovy &i digitalni
tensometr

* v pfipadé, Ze je dany komponent vybaven keramickymi lozisky CULT, doporuluje se loziska oSetfovat specialnimi pFipravky
vhodnymi pro udrzbu keramickych loZisek (napf. olef BONES BEARING SPEED CREAM)

MAXIMALNi POVOLENY TLAK V PLASTICH PRO ZAP. KOLA CAMPAGNOLO

rozmér plaste max. tlak (BAR) max. tlak (PSI)
23x622 9,5 138
25x622 9 131
28x622 8 117
30x622 7 103
32x622 6,7 99
35x622 6,3 93




DULEZITE UPOZORNENI K SERVISU PREDNICH ZAPLETENYCH KOL
BORA ULTRA, BORA ONE, SHAMAL MILLE (od roku vyroby 2015)
A
SHAMAL C17, ZONDA C17 (od roku vyroby 2017)

VySe uvedena predni zapletena kola vyuzivaji nové konstrukce pfedniho naboje. Toto konstruk&ni vylepSeni vyzaduje
presné dodrzeni postupu demontaze/montaze (viz. nize).

DEMONTAZ OSY PREDNIHO NABOJE

* k demontazi naboje dochazi pouze z jeho jedné strany
* pro demontaz pouzijte 1x imbusova kli¢ 5mm, 1x imbusovy kli¢ 2,5mm a stranovy kli¢ 14mm

Stranovy kli¢ 14mm usadte na ploché ¢asti duralové stfedové osy (viz nize) a to tak, ze kli¢ bude plné dosedat na
ploché Easti osy.

Nasledné zasurfite imbusovy kli¢ 5mm do matice stfedové osy a timto otacejte proti sméru hodinovych ruci¢ek, Po
demontazi matice pak jiz staci povolit imbusovym kli¢em 2,5mm sefizovaci ¢ernou sefizovaci matici. Po jeji
demontazi je pak mozné celou osu pouhym tahem ruky vyjmout.

-

DEMONTAZ OSY PREDNiIHO NABOJE

* pro montaz postupujte obracenym zplsobem jako u demontaze



